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Zyje
wtedy  frl2  emeryt   pelen   energii,

-,i  Jerzy Drzewiecki - wsp6Itw6rca RWD
•`jd

?¥     W   Kanadzie   zmarl    niedawno

.ji

Jerzy   Drzewiecki,   in2ynier   Poli-
te'chniki Warszawskiej , znany k.on-
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tow   tej   Sekcji   umieszczonych   w
Spterenach       kreslarni       politech-
nicznej.  Tan  tez  zbudowal  sw6j
piewszy  szybowiec,  a  potem  i  sa-
molot J.D.1. A wtedy tez nawiapal

kontakt z kolegami, p62niej  niero-
zerwalnej  tr6jki  „RWD"  (Rogal-
ski-Wigura-Drzewiecki),  kt6ra  po
ukoriczeniu studi6w stworzyla „Do-
Swiadczalne  Warsztaty  Lotnicze".

Jeszcze  przed  ukoriczeniem  stu-
di6w       politechnicznych,       Jerzy
ukoriczyl    kurs    pilot6w    zorgani-
zowany  przez  Lotnictwo  Wojsko-
we  dla  cywilnych  przyszlych  inzy-
nier6w  lotnictwa,  z  wynikiem  do-
skonalym, co pozwolilo mu ju2 la-
ta6  na  pierwszym  samolocie  swej
konstrukcji jak i na wszystkich na-
st?pnych.   Byl   znakbmitym   pilo-
ten.                     Hgr` '`

Dwa        wygrane        „Konkursy
Mi?dzynarodowe   Samolot6w   Tu-
rystycznych" w kt6rych zwyci?Zyly
samoloty  RWD-6  i  RWD-9,  byly
najwi?kszymi  chyba  osi?gni?ciami
konstruktor6w    RWD,    choc    na
RWD-6     Jerzy     cudem      uszedl
Smierci   kiedy   na   pr6bnym   locie
urwaly  si?  oba  skrzydla,  a  na  tym
samym  typie  po  zawodach  iu2 za-
bili  si?   Zwirko  i  Wigura.   Ale   te
dwie  kraksy  nie  zmniejszyly  zami-
lowania   Jerzego   do   latania.   Za
osi?gni?cia  konstruktor6w  w  tych
„Konkursach  Mi?dzynarodowych"
Jerzy         zostal          uhonorowany
dwukrotnie  Zlotym  Krzy2em  Za-
slugi.

Jerzy       byl       te2      zapalonym
sportowcem znanym  i w A.Z.S.-ie
w   czasie   studi6w   i   p62niej   jako
narciarz  i  taternik,  choc  do  zawo-
d6w  nie  stawal.

Wojna  zawalila  wszelkie  plany.
Kiedy  1.  wrze§nia Okecie bylo ju2
atakowane,   zadecydowano   prze-
niesienie      fabryk      z      teren6w
lotniska.  W par?  dni  potem  Jerzy
ewakuuje juz  na zawsze  swe  war-
sztaty    i    w    rekordowym    czasie
przeprowadza  garstk?  swych  pra-
cownik6w  przez  Rumuni?   a2  do
Londynu gdzie decyduje sic  pozo-
sta6.    Dolacza    do    trzyrodzinnej
grupy   przyjaci6l   (Rogalski,   Ku.
bicki i ja, z Zonami) i jedziemy r.Jo
Yeovilu, gdzie znalezlismy prac ; w
fabryce samolot6w Westland.  `.Vie-
latwe byly poczatki pracy bez zna-
jomosci jezyka i o zupelnie innych
metodach   pracy.   Po  roku,   Jerzy
znajduje dla siebie prace do kt6rej
ci?gnie  go  dawne  zamilowanie` do
latania.   Zaciaga   sic   do   A.T.A.
(Air  Transport  Auxiliary),   takiej
p6lcywilnej     organizacji    pilot6w
dostarczajacych samoloty z fabryk
do  oddzial6w  wojskowych.   Prze-
chodzi  wszelkie  pr6by  bez  klopo-
t6w i  odwiedza nas w Yeovilu juz
w  mundurze  A.T.A.  Z  tej  nowej

obwozi
pokazuj€as po znajomych i z dun?domek  letni  kt6ry  nad
jezioreri  sam  postawil.
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figurowal,  choc  z  trudem  wypra-
cowany:     podpis.       Dopiero      w
ostatnim  liscie  go  zabraklo.

S.  P.  Prauss
I
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Jerpzo,pE`ig:i:czknia3y'Tn:poi'rsac,e.:=i
dlugiej  I  serii     awionetek,     kt6re
mialy  wielki  wplyw  na  lotnictwo
prywatn`e  w  calej   Europie   przed
wojn?  193945.

JednQpl atowce              budowane
wedlug ]` jego   plan6w   zdobywaly
nagrod?  za  nagrod?  i  ustanawialy
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Przez
zylii  w  quaju  1933  r.  Kapitan  Sta-
nislaw   ``    Skar2yfiski        przelecial
Atlantyk   w    RWD-5    bis    Drze-
wieckiego,  z  silnikiem  130  hp  De
Havilland Gipsy Major i ustanowil
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triumfy I,vy  europejskich  zawodach.
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sportowcy    wkr6tce    mieli     brae
udzial   w   nalotach   Luftwaffe   na

?£!:?:#opk:CzftkRu#Du.g§eix:i:y
6cO   byl'o   u2ywanych   w   slu2bie
I?cznosci  Armii  Polskiej;  po  kapi-
tulacji  Warszawy  dwa  z  nich  byly
ostatnimi  samolotami,   kt6re   ata-
kowaly naje2dzc6w obrzucaj?c od-
dzialy        niemieckie        granatami

Jerzy  Drzewieck.I
Inwazja  skr6cila  obiecuj?c?  ka-;:,

rier? Drzewieckiego.  Jednym z je-`=L

i:ups?I::Z:dwne£::dz£:imb:;otpurojek;;'

§:::kzfomps::::i;I;?d:awapn;:n(est,°a't):is
trzydzieste - i projekty cie2szych
bombowc6w jak np.  dwusilnikowy.-
zwiadowczy   bombowiec   torpedo-,,
Wy.

Zaprojektowal       jednoplatow?
awionetk? ze  skrzydlami  od  dolu,,
napedzana starym  silnikiem 45  hp ;
Anzani    wypo2yczonym    od    Wy-```
dzialu Aeronautyki. Nie zniech?cil
sic  kiedy  ta  awionetka  stanela  w,.`
plomieniach   przy   ladowaniu   po
pierwszym  locie.   P62niejsza  wer-r.
sja,  Adepciea, przyniosla mu mily`
rozgtos,  gdy uzyto jej  do filmowa--
nia  scen  lotniczych  w  polskiej  ko-i
medii  „Sto  procent  milosci".

W  1931  roku  pilotuj?c  RWD-7
Drzewiecki  osi?gn?I  szybkos6  111   -
mil  na  godzin?,  ustanawiaj?c  re-
kord  przeci?tnej  szybkosci  dla  tej
kategorii  awionetek.

Po   wojnie   Drzewiecki   osiedlil
sic w Kanadzie, gdzie pracowal dla
National Research Council. Zostal
specjalista  od  radaru  i  skonstruo-
wal urz?dzenia dla systemu ostrze-
gawczego   dla   Wydzialu   Obrony
Powietrznej  Ameryki  P6lnocnej.
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Iatwe byly poczatki pracy bez zna-
jomosci j?zyka i o zupelnie innych
metodach  pracy.   Po  roku,  Jerzy
znajduje dla siebie prac? do kt6rej
riann;a  __   I_

r--,r.v.Tqu4a   5aisLK?   swycrl   pra-
cownik6w  przez   Rumuni?   a2   do
Londynu gdzie decyduje  si? pozo-
sta6.    Dol?cza    do    trzyrodzinnej
grupy   przyjaci6l   (Rogalski,   Ku.
L=  _I    .    .     .

•  ___'T  -`,  ``'`,.'Jci?gnie  go  dawne  zamilowanie. do
latania.    Zaci?ga   si?   do   A.T.A.
(Air  Transport  Auxiliary),  takjej
p6Icywilnej     organizacji     pilot6w
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chodzi  wszelkie  pr6by  bez  klopo-
t6w i  odwiedza nas w Yeovilu juz
11 ,-.- _ J__ __ ___  J'_w  mundurze  A.T.A.  Z  tej  nowej
pracy jest  bardzo zadowolony.  Ta
sluzba  nie  obeszla  si?  jednak  bez
powaznych  wypadk6w,  szczesliwie
jednak  uchodzi  z 2yciem  z po2am
samolotu  i  tylko  z  opalon?  glows
sp?dza  rekonwalescencje  u  nas  w
Yeovilu.

Mieszkali§my   ju2   w   Londynie
kiedy Jerzy zawiadomil nas Ze leci
na   kontynent,   A.T.A.   zaczynalo
juz   dostarcza6   samoloty   na   linie
frontu.

Wojna   si?   skoficzyla,   A.T.A.
demobilizuje swoich pilot6w. Jerzy
przyje2d2a jeszcze  do  Londynu na
swa     dekoracj?:     za     slu2b?     w
A.T.A.  otrzymal  order MBE.  Od
polskich    wladz   otrzymal    potem
jeszcze  jeden  Krzyz  Zaslugi.

Jerzy jedzie jeszcze do Bristolu i
pracuje  w  biurze  konstrukcyjnyn|
Bristol Aircraft, gdzie wtedy budo-
wano   wielki   samolot   pasa2erski

T   _     ,  -      I I -- _ _-_-== - 1 |,JD JL„Lord Brabazon".  Nie znalazl tan  i
I   _      ,              ,                  .
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jednak    interesuj?cej    pracy    dla
siebie i decyduje si? jecha6 do Ka-
nady.  Ta  decyzja  jest  tez  decyzj?
zerwania  z  lotnictwem,  otrzymuje
tan  prac?  dobr?  w  urz?dzie  pafi-
stwwowy,g53je::funiejazs:#u|:,o:z:

sadnicza  zmiana:  Jerzy  Zeni  sic  z
J6zef?   Smialowska   i   w   kr6tkim  .
czasie Zona  i  trzy piekne  c6rki  za-  '
...- •     ,     ,        _ _    _ _ -.-,   IJtt_mieniaj?  jego   dotychczasowa   sa-

motno§6  w  kochaj?c?  si?  i  liczn?
rodzinke  kt6ra  poznalismy w  1975
roku   b?d?c   w   Kanadzie.   Jerzy,
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mil  na  godzin?,   ustanawiaj?c  re-
kord  przeci?tnej  szybkosci  dla  tej   -
kategorii  awionetek.

Po   wojnie   Drzewiecki   osiedlil
si? w Kanadzie, gdzie pracowal dla -  :
National Research Council. Zostal
__  _      ,     ,.

Iiapeazan?  starym  silnikiem  45  hp
Anzani   wypo2yczonym    od    Wy-
dzialu Aeronautyki. Nie zniech?cil
sis  kiedy  ta  awionetka  stan?la  w
plomjeniach   przy   ladowaniu   po
pierwszym  locie.   P62niejsza  wer-
s,3na.,.£^Se#^i.3?:=P:?y.niF6-st.isaJ-±E;i:;
r?zglos, gdy uzyto jej  do filmowa-   `
nla  seen  lotniczych  w  polskiej  ko-  .I
medii  „Sto  procent  milosci".

W  1931  roku  pilotuj?c  RWD-7
Drzewiecki  osi?gnal  szybkos6  111   +
_fl

specjalist?  od  radaru  i  skonstruo-
wal urz?dzenia dla systemu ostrze-
gawczego   dla   Wydzialu   Obrony
Powietrznej  4meryk!  P.6.I_nocnej.

z.  Lusz6wicz' (starib-rJd)
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.,.. Ohi        |jl zeleclal
RWD-5    bis   Drze-Atlantyk    w __---,,J\,

wieckiego,  z  silnikiem  130  hp  De
Havilland Gipsy Major i ustanowil
rekord  dlugosci  lotu  dla  awione-
tek:  2.224  nil  w  20  godzin  i  30
minut.   ,:.

skiseaE3|?cttywg¥ftoop;:T:ad,:o::,,y-
triumfy I.w  europejskich  zawodach.
Wywolaly  specjalne  zainteresowa-
nie w Niemczech,  kt6rych  lotnicy-
sportowcy    wkr6tce    mieli     brae
udzial   w   nalotach   Luftwaffe   na
Polsk?. Na pocz?tku drugiej wojny
Swiatowej  ok.  60  RWD-8  z  liczby
600   byl'o   u2ywanych   w   slu2bie
I?czno§ci  Armii  Polskiej;  po  kapi-
tulacji  Warszawy  dwa  z  nich  byly
ostatnimi   samolotami,   kt6re   ata-
kowaly najezdzc6w obrzucajac od-
dzialy       niemieckie        granatami
recznynd.


